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LEI N° 4,106, DE 15 DE DEZEMBRO DE 2016

INSTITUI O PLANO MUNICIPAL
DE MOBILIDADE URBANA DE
SANTO ANGELO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS.

O PREFEITO MUNICIPAL DE SANTO ANGELO (RS), no uso das
atribui¢es que lhe sdo conferidas pela Lei Orgénica do Municipio,

FAZ SABER, que a Camara Municipal de Vereadores aprovou e eu sanciono a
seguinte

LETI:

TITULO I )
MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE SANTO ANGELO

CAPITULO 1
Conceito, Principios, Diretrizes e Objetivos do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 1” Mobilidade urbana ¢ um atributo das cidades e se refere & facilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no espago urbano, através de veiculos, vias, ciclovias e
calgadas, possibilitando o direito de ir e vir cotidiano da sociedade.

Parigrafo Unico - A mobilidade urbana ¢ o resultado da interagdo entre os
deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

Art. 2° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana (PlanMob) de Santo Angelo &
o instrumento de articulagéo da politica municipal de mobilidade 3 politica urbana. O PlanMob
deve também estar em consonéncia com a politica estadual e nacional para o setor.

Art. 3° O Plano Diretor deve estar em consonéncia com as indicages do Plano
de Mobilidade Urbana (PlanMob) do Municipio.

Art. 4° O PlanMob obedece aos seguintes principios:

"I - acessibilidade universal:

Il - desenvolvimento sustentivel das cidades, nas dimensédes socioeconémicas e
ambientais;

I - equidade no acesso dos cidadios ao transporte piiblico coletivo,

IV - eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestacéo dos servicos de transporte
urbano;
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V' - gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliacio da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos,

VI - equidade no uso do espago ptiblico de circulagdo, vias e logradouros;
IX - eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulacéo urbana”.

Art. 5° O PlanMob orienta-se pelas seguintes diretrizes:

"] - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitagfo, saneamento bésico, planejamento e gestdo do uso do solo
no dmbito dos entes federativos;

II - prioridade dos modos de transportes ndio motorizados sobre os motorizados
e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

III - integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias
renovavels e menos poluentes;

VI - priotizagdo de projetos de transporte pliblico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VII - integragdio entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional".

Art. 6 O PlanMob possui como objetivos gerais:

"I - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social:

I - promover o acesso aos servigos bdsicos e equipamentos sociais;

I - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se
refere & acessibilidade e & mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com q mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V' - consolidar a gestdo democrdtica como instrumento e garantia da
construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana”.

TITULO I
SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 7° O Sistema de Mobilidade Urbana (SMU) € composto pelo sistema
vidrio, que vem a ser o conjunto de canais de circulagio e de movimento que uma cidade
apresenta. O SMU constitui-se na principal estrutura municipal responsavel por pensar as
circula¢es na cidade.
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Art. 8° O Sistema Municipal de Mobilidade — SMU estd articulado através de
sete elementos estruturais: Vias Estruturais (VE); Via Perimetral Urbana (VPU); Vias Arteriais
(VA); Vias Coletoras (VC); Vias Locais (VL); e Sistema Cicloviario (SC).

CAPITULO 1
HierarquiaVidria

Art. 9° Em funcfo das diferengas de importancia e de configuragio das vias
urbanas, o PlanMob cria um sistema de hierarquia viria em que algumas vias tém preferéncia
sobre as outras.

Paragrafo Unico — As vias com maior fluxo deverio ser mais largas e
apresentar pavimentagio e sinalizaco adequadas para poder dar vaziio ao movimento intenso.

Art. 10 A hierarquia vidtia de Santo Angelo é definida conforme Anexo 1 desta
Lei.

Art. 11 A hierarquia vidria de Santo Angelo impée as seguintes graduacdes:

[ -as Vias Estruturais (VE)

Il - a Via Perimetral Urbana (VPU)
Il - as Vias Arteriais (VA)

IV - as Vias Coletoras (VC)

V—-as Vias Locais (VL)

VI - Sistema Ciclovidrio (SC)

Art. 12 Os elementos estruturais tém as seguintes definigBes e especificagdes:

I~ as Vias Estruturais (VE} sdo as rodovias estaduais e Jederais que cruzam
pelo Municipio, aliadas ds estradas municipais. As vias estruturais de
responsabilidade estadual ou federal devem seguir diretrizes e normativas
destas instdncias de gestdo. As vias municipais, consideradas vias estruturais,
devem seguir as definicdes constantes neste Plano. Para tanto, a defini¢do e
indicagdo das Vias Estruturais seguem o Anexo 1.1 desta Lei

I - a Via Perimetral Urbana (VPU) é a articulagdo de vias existentes e
projetadas correspondendo ds principais articulagdes perimetrais & drea
urbanizada, que marca o limite para a malha urbana e destina-se ao fluxo de
cargas. 4 defini¢do e indicacdio da Via Perimetral Urbana seguem o Anexo 1.2
desta Lei;

III - as Vias Arteriais (VA) sdo as conexdes intraurbanas mais importantes. A
definicdo e indicagdo das Vias Arteriais seguem o Anexo 1.3 desta Lei;

1V - as Vias Coletoras (VC) sdo vias interbairros que interligam regides da
cidade. A defini¢do e indicagdo das Vias Coletoras seguem o Anexo 1.4 desta
Lei;
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V - as Vias Locais (VL) sdo vias de fluxo local que conectam a malha wbana
intrabairros. 4 defini¢do e indicacdo das Vias Locais seguem o Anexo 1.5 desta
Lei;

VI — o Sistema Ciclovidrio (SC) é composto por Ciclovias, Ciclofaixas,
Ciclo-rotas e Bicicletdrios, integrados em uma rede de Jomento ao uso da
bicicleta e assemelhados. A defini¢do e indicagdo do Sistema Ciclovidrio segue
o Anexo 1.6 desta Lei.

CAPITULO II
Pexfis Viarios

Art. 13 Os perfis viarios do Municipio de Santo Angelo tém as dimensées
definidas no Anexo 2 desta Lei, onde serio contempladas as dimensdes de:

1- Faixas de Rolamento;

II - Faixas de Estacionamento,

Il - Faixas exclusivas para Transporte Coletivo ou Pista Compartilhada;
1V - Canteiros Centrais;

V - Ciclovias;

VI -Ciclofaixas:

VII - Passeios;

VIII- Outros.

Parsgrafo Unico — Sio definidos os seguintes perfis viarios para o Municipio
de Santo Angelo:

I - FAIXAS DE ROLAMENTO: Jungdo do fluxo vidrio; varia de 3,00ma 3 75m;
11 -FAIXAS DE ESTACIONAMENTO: dependem do dngulo do estacionamento;
varia de 2,20m a 5,30m;

Il - EIXOS DE TRANSPORTE COLETIVO SEGREGADO OU PISTA
COMPARTILHADA: 3,30m a 3,50m em cada sentido do trdfego + faixa de
3,00m para os pontos de parada;

V- CANTEIROS CENTRAIS — dimensdo depende da Jungdo, minima de 0,60m;
V- CICLOVIAS — dimensédo minima de 1,50m para cada sentido;

VI - CICLOFAIXAS — dimensdo minima de 1,00m para cada sentido,

VIl - PASSEIOS — minimo 1,20m (pode sobrepor a faixa de infraestrutura
abaixo).

- Com arborizagdo - acresce 1,00m para canteiro;

- Com posteamento — acresce 0,60m;

- Com parada de transporte coletivo — acresce 1,20m.

Art. 14 As dimensGes dos perfis vidrios ficam limitadas aos indices contidos
respectivamente em seus anexos, excetuando-se alguma indicagfio especifica descrifa e
Justificada no Plano Municipal de Mobilidade Urbana ou legislagdo externa que se sobreponha.
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CAPITULO III
Cruzamentos Viarios

Art. 15 A forma de tratamento e implantagfio dos Cruzamentos Vidrios de Santo
Angelo serd definida conforme Anexo 3 desta Lei.

Art. 16 S8o cruzamentos vidrios conforme Anexo 3 desta Lei:

1 - cruzamento com Vias Estruturais (C-VE), conforme Anexo 3.1 desta Lei;

Il - cruzamento com Via Perimetral Urbana (C-VPU), conforme Anexo 3.2
desta Lei;

11 - cruzamento com Via Arterial (C-VA), conforme Anexo 3.3 desta Lei;

IV - cruzamento com Via Coletora (C-VC), conforme Anexo 3.4 desta Lei;

V- cruzamento com Via Local (C-VL), conforme Anexo 3.5 desta Lei;

VI - cruzamentos Criticos, conforme Anexo 3.6 desta Lei.

Art. 17 Os cruzamentos vidrios podem receber 5 (cinco) tipos de tratamento,
que dependem principalmente do volume de trafego em cada aproximagéo, da disponibilidade
fisica e dos recursos disponiveis:

I - colocacdo de uma placa “PARE”;

Il - colocagdo de sinalizagdo semafdrica;

1l - canalizacdio dos movimentos (especialmente para dobra d direita
segregada);

IV - combinacdo destes tratamentos citados;

V - separacdo dos fluxos em niveis diferentes com viadutos.

Art. 18 Deverd ser colocado placa de "PARE" sinalizando a preferencial de
acordo com a hierarquia viaria.

Pardgrafo Unico — A indicacéio de vias preferenciais serd estudada de acordo
com o tipo de cruzamento que se tem. Como regra geral, as vias com major hierarquia do
sistema sempre tem prioridade nos cruzamento, ou seja, as vias estruturais prevalecem sobre as
arteriais, que prevalecem sobre as coletoras, que prevalecem sobre as locais,

CAPITULO IV
Rajos de Giro e Retornos em Ruas sem Saida

Art. 19 Fica definido Raio de Gire como uma curva inserida no cruzamento
entre duas categorias de vias que permite aos veiculos realizarem conversdes.

Art. 20 O tipo de Raio de Giro implantado em Santo Angelo serd composto por
uma curva circular simples de apenas um raio de giro considerado, de acordo com a hierarquia
vidria envolvida no respectivo cruzamento, conforme Anexo 4.1 desta Lei.

Art. 21 As Ruas Sem Saida (ou Cul-de-Sac) serfio dimensionadas
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individualmente, com as caracteristicas especificas de cada caso, conforme Anexo 4.2 desta
Lei.

CAPITULO V
Estacionamentos

Art. 22 De acordo com os respectivos perfis vidrios, os estacionamentos
deverdo obedecer o descrito no Anexo 5.1 da Lei, com as seguintes condi¢des:

I - em todas as vias locais poderd ser implantado estacionamento bilateral,
salvo excecdo indicada por determinagdo do departamento de transito;

II - nas vias coletoras de sentido unico poderd ser implantado estacionamento
bilateral, desde que autorizado pelo departamento de trénsito;

Il - nas vias coletoras de sentido duplo deve ser implantado prioritariamente
estacionamento unilateral;

1V - nas vias coletoras de sentido duplo com largura superior a 17,00 m poderd
ser implantado estacionamento bilateral:

IV - nas vias arteriais com sentido tinico poderd ser implantado estacionamento
unilateral, sendo proibido implantagdo de estacionamento em vias com
corredor de dnibus/faixa seletiva;

V - nas vias arteriais com sentido duplo ndo poderd ser implantado
estacionamento,

Paragrafo tnico — Em situages especiais o Municipio pode prever a proibiggo
ou incluséo de estacionamento, desde que dimensionada a influéncia dessa inser¢fio na malha
viaria, aprovado por técnico habilitado do Municipio.

Art. 23 A drea que perfaz o estacionamento rotativo é estabelecida conforme o
Anexo 5.2 desta Lei.

CAPITULO VI
Acessibilidade Universal ¢ da Forma de Implantacio de Calgadas

Art. 24 Todas as vias publicas do Municipio de Santo Angelo devem ser
constituidas de calgadas, sendo destinadas predominantemente & circulagdo de pedestres, ¢
construidas em todas as testadas dos lotes, com ou sem edificagfio, e estando de acordo com a
NBR 9050/2015, garantindo acessibilidade universal a edificagdes, mobilidrio, €spagos e
equipamentos urbanos existentes.

§ 1° Nenhuma edificagdio ou loteamento serd aprovado sem o projeto da
calcada;

§ 2° As edificagles receberfio "Habite-se" somente apdés a execugdo das
calcadas.

Art. 25 O Municipio fard a edigiio de um Manual de Calgadas, com a
consolidagio de todas as normas técnicas exigiveis.
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Art. 26 Nenhuma calgada podera ser projetada e executada com dimensio
menor do que 1,80 m, excetuando-se as calgadas existentes.

Art. 27 As calgadas do Municipio de Santo Angelo deverdo ser formadas pelos
seguintes elementos: subsolo, guia e sarjeta, faixa de servigo, faixa de passeio, faixa de
interferéncia da edificagio e esquinas.

§ 1° O subsolo das calgadas pertence ao Municipio, no qual podem ser
instaladas caixas de inspecfio e visita, caixas de passagem de tubos, entre outras, niveladas ao
piso, e sua utilizagfio dependera de autorizacfo administrativa;

§ 2° As guias e sarjetas sdo dispositivos com a funcdo de limitar a 4drea de
plataforma dos terrenos marginais, cumprindo a fungfo de seguranca ¢ de orientar a drenagem
superficial;

§ 3° A faixa de servigo, localizada em posigsio adjacente a guia, destina-se a
instalagdo de postes, mobilidrio urbano e ajardinamento sendo que a sua utilizagio dependers
de autorizagfo administrativa;

§ 4° A faixa de passeio destinada a circulagio de pedestres devera estar sempre
livre de qualquer obstaculo;

§ 5° A faixa de interferéncia destina-se ao acesso do lote, edificado ou ndo,
podendo ser permitida, caixa do sistema de telefonia, vasos, canteiros e floreiras, quando estes
nfo interferirem na faixa de passeio;

§ 6° As esquinas, preferencialmente, deverfio estar livres de obstaculos, vedada
a instalagdo de mobiliario.

Art. 28 Quando as calgadas n3o tiverem largura suficiente para contemplar a
instalagdo das faixas de passeio, de servigo e de interferéncia, a primeira tera prioridade sobre
as demais, podendo ser permitido a colocagéio de poste publico. '

Art. 29 Dentro do perimetro urbano do municipio, o proprietario de imével,
estando edificado ou n#o, devera construir a calcada em frente a testada do seu lote ¢ manté-la
em perfeitas condigdes, observadas as especificagdes constantes nesta Lei ¢ demais normas
aplicadas ao caso.

Pariagrafo Unico — Considera-se em "mds condigbes” as calgadas que
apresentam ondulages, desniveis ou obstaculos que impecam o fluxo seguro dos pedestres,
bem como ndo garantam a acessibilidade universal.

Art. 30 Devera ser refeita pelo executor, a cal¢ada que for danificada por obra
de infracstrutura, sendo vedadas emendas com ondulagfes, desniveis ou obsticulos que
impecam o fluxo seguro dos pedestres;

Art. 31 E obrigatéria a execugio de pelo menos uma caixa de arvore quando a
calgada tiver a largura apropriada para colocagdo de vegetagdo, sendo esta igual ou superior a
1,80m.
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Art. 32 Na execugio, manutengfio e 4recuperag:e”10 das calgadas deverdo ser
observadas as regras estabelecidas pela Associagéo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), a
saber:

1 - acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos:
NBR 9050/2015;

I - mobilidario urbano: NBR 9283/1986;

U1 - equipamento urbano: NBR 9284/1986;

Paragrafo Unico — Deverfio, ainda, obedecer s disposigdes contidas em
legislagio federal, estadual e municipal.

Art. 33 Para garantir acessibilidade, as calgadas deverfio preencher os seguintes
requisitos:

1 - continuidade e sem mudangas abruptas de nivel ou inclinacdo,

11 - as dguas pluviais deverdo ser direcionadas por meio de condutores, nunca
por cima da calcada;

Il - 0 rebaixo para veiculos e pedestres deverd ser previsto junto a faixa de
servico e poderd ser rebaixado até 50% da testada do imdvel, exceto para
terrenos com festada menor que 10 metros que poderd utilizar o rebaixo de até
3 metros.

§ 1° Em casos especiais podera ser utilizado um rebaixo maior para veiculos de
carga e 6nibus, mediante aprovagdo do Municipio;

§ 2° O desnivel entre a calcada € o terreno lindeiro devera ser solucionado de
forma a ndo interferir na faixa de passeio.

Art. 34 Para garantir a acessibilidade e a seguranga dos pedestres, as calcadas
deveréio ter revestimento antiderrapante, inclinagdo de no minimo 1% e no méaximo 3% e
atender a NBR 9050/2015.

§ 1° O revestimento antiderrapante podera ser de concreto pré-moldado;
concreto desempenado "in loco" com juntas de dilatagio formando quadros de no maximo
2,00m x 2,00m ou de bloco intertravado de concreto, desde que atendam as referéncias técnicas
construtivas

§ 2° Para atendimento da NBR 9050/2015 deve ser executado piso "podotatil";

§ 3° O piso "podotatil" sera exigido nos locais onde houver major fluxo de
pedestres conforme Anexo 6, que regra padrdes para piso tatil em calgadas, obedecendo a
largura minima da calgada de 1,50m, e em outros locais a critério do Municipio, com instalagéo
nos termos da NBR 9050/2015.

Art. 35 Os mobilidrios urbanos e os ajardinamentos dependerdo de diretrizes do
Municipio e deverdo:

I - ser posicionados de forma a ndo comprometer a circulacdo dos pedestres;



-

4

f

2013-2016

0

RIS
£

Estado do Rio Grande do Sul Governo para Todos!
Prefeitura Municipal de Santo Angelo

11 - preservar a visibilidade entre motoristas e pedestres;
Il - ser instalados em locais que ndo intervemham no rebaixamento das
cal¢adas.

Art. 36 Fica vedada a instalagio de mobiliario urbano e o ajardinamento em
calgadas com largura inferior a 1,20m para vias j4 existentes e 1,50m para as vias projetadas.

Art. 37 O ajardinamento a ser implantado nos passeios ptblicos, bem como as
especies adequadas e outras especificagdes deverfio seguir as recomendacdes do Municipio.

CAPITULO VII
Sinalizacéio Horizontal e Vertical

Art. 38 A Sinalizagdo Horizontal ¢ Vertical, essencial para um bom
funcionamento da mobilidade urbana, deve informar trajetos, permissdes, proibicdes e tudo
que envolva a maneira adequada de utilizar uma via a ser implantada em Santo Angelo
devendo atender as exigéncias do Cédigo Brasileiro de Transito ¢ Manual Brisileiro de
Sinalizag#io de Transito.

Art. 39 A implantagio da Sinalizacio Horizontal e Vertical & de
responsabilidade do Municipio.

Art. 40 As indicagOes para sinalizagfio horizontal devem ser feitas por técnico
habilitado, sob a coordenagfio do Setor de Transito e Sinaliza¢#o.

Art. 41 A sinalizagdo vertical compreende o uso de placas de diversos
tamanhos, instaladas ao longo da pista, ¢ podem ser de:

I- Regulamentagdo quando informam aos usudrios condigdes, proibigdes,
restrigbes e obrigacdes no uso das vias;

II- Adverténcia quando alertam os usudrios de condigbes potencialmente
perigosas,

- Indicagdo quando identificam vias, destinos, percursos, distdncias, efc.

Art. 42 A sinalizagio hotizontal sera feita por meio de linhas, marcagdes,
simbolos ¢ legendas pintadas ou apostas sobre o pavimento das vias.

Art, 43 A sinalizagdo semaférica devera ser composta de um sistema de luzes
intermitentes para regulamentagio ou adverténcia dos condutores.

CAPITULO VIII
Prolongamentos Vidrios

Art. 44 O Municipio deverd indicar 4reas urbanas destinadas aos
prolongamentos vidrios, bem como regrar a aprovagfio de projetos urbanisticos de novos
loteamentos.
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Art. 45 O projeto urbanistico de qualquer novo loteamento e/ou
empreendimento imobilidrio deve respeitar os prolongamentos vigrios propostos no PlanMob.

Art. 46 Os prolongamentos vidrios propostos para Santo Angelo obedecerio a
orientagdo constante no Anexo 07 desta Lei.

TITULO 1T
TRANSPORTE DE CARGAS E MERCADORIAS

CAPITULO I
Transporte de Cargas ¢ Mercadorias

Art. 47 O Transporte de Cargas deve obedecer & legislagéio especifica.

Art. 48 Serfio desenvolvidas as seguintes agdes visando regrar o Transporte de
Cargas:

I- Proibi¢do da circulagdo de veiculos pesados nas vias de menor hierarquia do

centro urbano consolidado, com sinalizacdo eficiente ¢ indicagdo das rotas

preferenciais e rotas proibidas;

1I- Proibi¢do de estacionamento de veiculos pesados nas vias locais e locais

pré-determinados,

LI - Corregdo da geometria, cruzamentos e pavimentagdo em vias de maior

circulagdo de veiculos pesados, preferencialmente as vias arteriais;

IV- Defini¢do de hordrios de carga e descarga no centro urbano, com efetiva

divulgacdo e sinalizagdo dos mesmos;

V- Aumento de fiscalizagdo sobre os fluxos e hordrios proibidos.

CAPITULO Il
Transporte por Frete

Art. 49 O Transporte por Frete deve obedecer 4 legislagso especifica.

Paragrafo tinico — Nessa legisla¢io serfio indicados locais especificos para o
estacionamento dos veiculos de Transporte por Frete.

TITULO IV
EDUCACAO A MOBILIDADE

Art. 50 O Departamento de Mobilidade deve elaborar mapas temdticos com
rotas de transporte coletivo e localizagfio das paradas de 6nibus e distribuir a comunidade.

Art. 51 Toda alteragfo no transito, mesmo que temporaria, deve ser precedida
por divulgagfo e sinalizacfio indicativa nas vias.

Art. 52 A Secretaria de Obras ¢ Saneamento e a Secretaria de Educagfo devem
propor politicas de Educaggio & Mobilidade para os alunos da rede municipal.
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Art. 53 A Secretaria de Obras e Sancamento, através do Setor de Transito e
Sinalizagdo e do Departamento de Mobilidade Urbana, deve elaborar um Manual de Calgadas,
dentro das especificagdes do PlanMob.

Art. 54 A Secretaria de Obras e Saneamento, através do Setor de Transito e
Sinalizacdo e do Departamento de Mobilidade Urbana, deve desenvolver campanhas
educativas especificadas no PlanMob.

TiTULO V ]
POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 55 Todo empreendimento que atraia publico e gere trafego de veifculos,
independente do porte e do tipo de atividade, deve submeter-se a um Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV) que inclua o Estudo de Impacto de Trénsito.

Art. 56 Serdo desenvolvidas as seguintes agSes visando minimizar o impacto
negativo no trénsito a criacio de Polos Geradores de Trafego:

I - previsdo de vagas de estacionamento compativeis com atividade definida
pelo Plano Diretor;

II - projeto de redugdo de tributacdo municipal aos empreendedores que
preveem modais ndo motorizados ou coletivos;

lI - cobranga de medidas mitigatérias de impactos causados por polos
geradores de trdfego, definidos por porte e/ou tipo de atividade, a partir do
Estudo de Impacto de Vizinhanga e o do Estudo de Impacto de Transito.

TITULO VI
TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Art. 57 O transporte nfo motorizado tem por objetivo fundamental garantir
acessibilidade as funces urbanas e aos sistemas de locomog#o, assegurando-se maior inclusgo
social no conjunto das politicas de mobilidade urbana.

Art. 58 O transporte nfio motorizado, realizado a pé ou por bicicletas e,
eventualmente, por outros veiculos de propulsio humana, deve ser incentivado para usos nas
atividades didrias.

CAPITULO1
Transporte a pé

Art. 59 Os pedestres tém exclusividade de uso das calgadas.

Art. 60 O Plano Municipal de Mobilidade Urbana apresenta os seguintes
fundamentos para os pedestres:
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I - requalificar e padronizar os espagos publicos de calcadas, passeios,
Iravessias e pontos de parada, mantendo-os livres e acessiveis, destinando-os
ao uso primordial pelos usudrios e respeitando seus desejos de deslocamento,
de acesso, de espera pelo transporte coletivo e de permanéncia;

I - definir dreas prioritdrias para implantacdo de calcadas e travessias,
observando-se normas técnicas de acessibilidade:

Il - tratar locais criticos para pedestres, com medidas moderadoras de frdfego
voltadas & reducdo de velocidade dos veiculos e & melhoria ambiental do
espacgo urbano;

IV - implantar passarelas, semdforos de pedestres ou Jaixas de pedestres;

V- langar programas educativos voltados & seguranga de pedestres.

CAPITULOII
Sistema Cicloviario

Art. 61 O sistema cicloviario do Municipio de Santo Angelo busca incentivar e
valorizar o uso de bicicletas como modo de transporte, criando uma rede de vias de circulagdo
para as mesmas.

Art. 62 Compdem o sistema cicloviario:

I - rede vidria para o transporte por bicicletas, Jormade por ciclovias,
ciclofaixas, ciclorotas e faixas ou dreas compartilhadas,
11 - bicicletdrios e paraciclos para estacionamento de bicicletas.

§ 1° As ciclovias sdo vias de circulagfio de ciclistas separadas fisicamente das
pistas de rolamento de veiculos, por um canteiro com largura minima de cinqiienta
centimetros.

§ 2° As ciclofaixas sfo vias de circulagdo de ciclistas junto & pista de rolamento
de veiculos, ¢ somente serdo permitidas nas vias existentes e devem seguir o sentido de fluxo
do trafego de vefculos ndo permitindo os dois sentidos de fluxo em um mesmo lado da via.

Art. 63 A largura minima de cada ciclovia ou ciclofaixa devers ser de:

I'- 1,00 m para pista de ciclovias de sentido tinico de circulagdo e de 2,00 m
para pista com sentido duplo de circulagdo;

I - 1,00 m para pista de ciclofaixas ndo sendo permitido pistas com sentido
duplo de circulagdo.

Art. 64 O modo cicloviario tem por fundamento:

I - a inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos e rurais como elemento
da mobilidade sustentdivel e como forma de redugdo do custo da mobilidade das
pessoas e reducdo da poluicdo ambiental;

Il - a integragdo aos modos coletivos de fransporte com a construgio de
bicicletdrios e paraciclos junto as estagdes e terminais;



Tﬂn-h

YT
ool

2013-2016

0

Estado do Rio Grande do S}II Governo para Todos!
Prefeitura Municipal de Santo Angelo

HI - a construcdo e a incorporacgdo de ciclovias e de sinalizacdo especifica;
IV - promogdo de campanhas de educacdo para o trénsito, voltadas para a
presenga de ciclistas nas vias,

V - a uniformizagdo dos projetos ciclovidrios.

Art. 65 As propostas de perfil vidrio de vias para veiculos ¢ bicicletas sio
regradas pelo Anexo 2.6 desta Lei.

Art. 66 O trajeto do sistema ciclovidrio abrangerd a 4rea urbanizada do
municipio, permitindo a articulagéo direta entre os bairros e minimizando o conflito entre as
demais modalidades de transporte.

Art. 67 Sera prevista a possibilidade do uso compartilhado entre ciclovia e
passeio em pontos especificos do sistema vidrio, devendo existir sinalizago adequada, ficando
as especificagGes a cargo do Municipio.

TITULO VII
TRANSPORTE MOTORIZADO

CAPITULO I
Transporte Coletivo Intramunicipal

Art. 68 O transporte coletivo intramunicipal deve garantir o deslocamento dos
moradores das localidades mais afastadas 4 4rea central da cidade. O Municipio deve fazer um
estudo especifico para viabilizar a implantagio de um itinerdrio que contemple melhor a
populagio. '

CAPITULO IT
Transporte Coletivo Urbano

Art. 69 Cabe ao Municipio regulamentar o transporte coletivo definindo e
fiscalizando as vias por onde poderéd haver circulagdo, itinerérios, rotas, paradas, etc.

Art. 70 O Municipio, com vistas na melhoria do servigo de Transporte Coletivo
Urbano, deve deliberar as seguintes demandas no horizonte do PlanMob:

I - rever itinerdrios buscando adequd-los & nova proposta de hierarquia vidria
e demandas da populagdo; .

11 - instalar equipamento de rastreamento e monitoramento da Jrota, buscando
subsidiar estudos e informagdes ao municipio e usudrio;

I - dar priovidade a pavimentagdo e requalificagdo de ruas que possuam
linhas de transporte coletivo;

1V - respeitar a distdncia maxima entre paradas de onibus;

V' - padronizar as paradas de énibus, garantindo que oferecam paradas
seguras, cobertas e que disponham de informacgdes aos usudrios sobre
itinerdrios, hordrios, tempo de espera, onibus acessivel, ete.;



()
: A 3 ; A 2013-2016
Estado do Rio Grande do Sul Governg para Tados! Q O

Prefeitura Municipal de Santo Angelo

VI - reduzir custo operacional do sistema melhorando sua eficiéncia e
financiamento para reduziv/subsidiar a tarifa.

Art. 71 As rotas urbanas devem ser adaptadas a nova hierarquia vidria proposta
¢ as novas rotas devem limitar-se as vias indicadas no Anexo 8§ desta Lei.

Art. 72 As rotas urbanas devem limitar-se as vias estruturais, arteriais e
coletoras, sendo de alta relevincia que as vias consideradas locais nio tenham seu sistema
vidrio e fluxo de caréter local invadido pelo alto impacto que as rotas de transporte coletivo

. causan.

Art. 73 As paradas de dnibus devem estar localizadas de forma a garantir que a
distdncia seja de 400 metros de deslocamentos para pedestres e ciclistas, garantindo tempos de
deslocamento de aproximadamente 5 minutos caminhando e de 3 minutos pedaiando.

Art. 74 A infraestrutura voltada ao transporte coletivo deve garantir, quando
possivel:

I - faixas de rolamento com largura minima de 3,30 metros ¢ sinalizacdo
horizontal que indique a prioridade do servigo de transporte coletivo;

II - paradas de embarque/desembarque sinalizadas com informagdes sobre o
itinerdrio e frequéncia do transporte coletivo;

Il - paradas de onibus protegidas contra infempéries, bancos ou barras de
apoio.

TITULO VIII
TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

Art. 75 O Municipio néo poderd estimular sem justificativa o uso do Transporte
Individual Privado Motorizado, nos casos em que for possivel fomentar outra forma de
transporte.

TITULO IX
SISTEMA MUNICIPAL DE GESTAQ

CAPITULOI
Atividades Departamento de Mobilidade Urbanae do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana

Art. 76 A administraggo das questdes relativas ao transito de Santo Angelo, nas
competéncias e atribui¢des do Municipio, é de responsabilidade da Secretaria de Obras e
Saneamento.

Art. 77 O Departamento de Servicos ¢ Transito, vinculado 2 Secretaria de
Obras e Saneamento, serd transformado, por lei especifica, no Departamento de Mobilidade
Urbana,
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Art. 78 O Municipio transformars o Conselho de Transito em Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana, vinculado ao Departamento de Mobilidade Urbana.

Art. 78 O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana sera o conselho gestor do
PlanMob.

Art. 79 Compete ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, além das
competéneias especificas de lei, fazer cumprir o PlanMob e também ser4 responsavel por
deliberagdes que néo estejam claras no estudo.

Art. 80 O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana serd composto por
representantes dos diversos 6rgdos administrativos e segmentos sociais relacionados ao tema
da mobilidade e serd nomeado por Decreto.

Art. 81 Compete ao Departamento de Mobilidade Urbana, vinculado 3
Secretaria de Obras e Sanecamento:

I - articular agBes com outros departamentos e secrelarias, orgdos e conselhos
relacionados & questdo da mobilidade, buscando implementar solucdes
integradas;

II - ser responsdvel pela elaboracio continua de projetos relativos a
mobilidade, respeitando as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, o PlanMob e as deliberaces do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana, visando tornar o Municipio apto a receber recursos Junto a Unido,
Estado ou outras fontes;

Il - respeitar e implementar as decisdes do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana, desde que ndlo estejam em contradi¢do com o PlanMob e demais
politicas setoriais;

IV - auxiliar nas atividades do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana,

V- fiscalizar e exigir que os projetos que versem sobre mobilidade urbana e que
framitem nas diversas secretarias municipais sejam ao Departamento de
Mobilidade Urbana para apreciacio e aprovagdo.

Capitulo V
Municipaliza¢io deo Trinsito

Art, 82 E do Municipio de Santo Angelo a responsabilidade pelo
planejamento,projeto, operagio ¢ fiscalizagfo, tanto no perimetro urbano quanto nas estradas
municipais.

Art. 83 O Departamento de Mobilidade Urbana fard a coordenacdo das
seguintes atividades:

1 - engenharia de trénsito;
1l - Fiscalizacdo;
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HI - educagdo para o trdnsito;

I - levantamento, andlise e controle de dados estatisticos e

1V - apoio ao funcionamento da Junta Administrativa de Recursos de Infragdes
- Jari.

Art. 84 A fiscalizagiio do transito ¢ definida como o ato de controle e

cumprimento das normas estabelecidas na legislaggo de trnsito, por meio do poder de policia

] administrativa de trdnsito, no 4mbito de circunscricdo_dos dérgfos e entidades executivos de
trénsito e de acordo com as competéncias definidas no Cddigo de Tréansito Brasileiro.

Art. 85 Cabe a Secretaria de Obras e Saneamento integrar as a¢es do Setor de
Engenharia e do Departamento de Mobilidade Urbana.

TITULO X
ESCALAREGIONAL

CAPITULO I
Da Abrangéncia na Escala Regional e Municipal

Art, 86 Sio consideradas para o Sistema de Mobilidade com abrangéncia
regional a Politica de Estruturagfio Regional e a Polftica de Articulagio Econdmica.

Art. 87 Considerando as diversas esferas de importancia regional do Municipio
de Santo Angelo é necessaria a criagdo de uma Politica de Articulagfio Econdmica, focada em
agdes que incentivem as potencialidades e iniciativas existentes por meio da infraestrutura
vidria.

Pardgrafo Unico — A Politica de Estruturagdo Regional compreende o
Programa de Estruturagio Regional, que, assim como a politica, visa englobar de forma mais
direta os projetos e agdes necessarios para a regifio onde Santo Angelo se insere, inclusive no
que diz respeito ao turismo.

Art. 88 A Politica de Articulacdo Econdmica trata de ampliar a articular do
municipio de Santo Angelo na regido, incentivando suas potencialidades ¢ iniciativas
existentes, por meio de sua infraestrutura vidria.

Paragrafo Unico — A Politica de Articulagdo Econdémica compreende o
Programa de Promogdo Econdmica, que engloba os projetos e a¢des necessérios para que a
infraestrutura municipal esteja em correspondéncia com as expectativas regionais, com
objetivo de que o Municipio assuma maior protagonismo como polo de articulago.

Art. 89 No dmbito do turismo, devem ser criados incentivos fiscais para
investimento em produtos e servigos de base turistica, além de incentivos & iniciativa privada
na exploragio do turismo regional.
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TITULO XI ,
DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 90 E parte integrante da presente Lei os Anexos que o consubstanciam,
onde todos os levantamentos, materiais graficos, projetos, agdes e propostas deverdio ser
respeitados e observados, na implantagio do Plano de Mobilidade Urbana de Santo Angelo.

Art. 91 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

REGISTRE-SE E PUBLIQUE-SE
CENTRO ADMINISTRATIVO JOSE ALCEBIADES DE OLIVEIRA, em 15 de

Dezembro de 2016. 7

LUIZ VALDIR AXDRES
Prefeitd’
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O Mensageiro

= Estado do Rio Grande do Sul . .
% ;Prefeitura Municipal de Santo-Angelo

LE} N° 4.106, DE 15 DE DEZEMBRO DE
2016 \

INSTITUI O PLANO MUNICIPAL DE MOBI-
LIDADE URBANA DE SANTQ ANGELO E
DA QOUTRAS PROVIDENCIAS.

C PREFEITO - MUNICIPAL DE SANTO ANGELO
{RS), ne uso das atribuigdes que he 520 conferidas pela
Lei Orgénica do Municipio,

FAZ SABER, que a Camara Municipa! de Vereadotes
aprovou e eu sanciono a seguinie

LER

TiTULO |

MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE SANTO .

ANGELO

CAPITULO |
Gonceito, Principios, Diretrizes e Objetivos do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana
Art. 1* Mobilidade urbana & wmn atributo das cidades
e se refere 2 facilidade de"deslocamentos de pessoas @

bens no espage urbano, através de veiculos, vias, ciclo- -

vias e calgadas, possihilitande o direito de ir e vir cotidia-
ne da spciedade.

Par4grafo Unico - A mobiiidade urbana é o resultado
da interagéo entfe 0$ deslocamentos de pessoas e bens
com a sidade.

Art. 2° O Plano Municipal de Mobilidade Urbana
(PlanMgb) de Santo Angelo ¢ o instrumento de articula-
- ¢8o da politica municipal de mobilidade A politica wbana.
O PlanMob deve também estar em consonancia com a
politica estadual @ nacicnal para o setor.

Art. 3° O Plano Diretor deve estar em consondncia
com as lndicagGes do Plano de Mcbilidade Urbana (Plan-
Mab) do Municipic.

Art. 4° © PlanMob cbédece aos seguintes principios:

“1 - acessibilidade universal;

T - desenvolvimenlo sustenidvel das cidades, nas di-
mensées socioecondmicas e ambigntais;

Il - equidade no acesso dos cidadsos ao transporte
piblico coletivo;

IV - eficiéncia, eficicia ¢ efetividade na prestagdo dos
servigos de fransporte urbano;

V - gestdo democritica e controle social do planeja-
menltc e avaliagdo da Politica Nacional de Mobifidade
Urbana;

Vi - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

Vil - justa distrbuicio dos beneficios e onus decor
rentes do uso dos diferentes modos e servigos; .

Vil - equidade no uso do espage piblico de circula-
1X - eficiéncia, eficicia e efetividade, na circulagsio ur-
bana”.

Art. 5° O PlanMob orienta-se pelas seguintes diretri-
zes:

“l - integragdo com a politica de desenvalvimento ur-
bano e respectivas politicas seforiais de habitaggo, sane-
amente basico, planejamento e gestio do uso do salo no
&mbits dos entes federatives;

I - prioridade dos modos de transportes ndo motori-
zados sobre os molotizados e dos serviges de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Hit - integrag&o enfre os modos e servios de {rans-
porte urbang;

IV - mitigacio dos custos ambientais, sociais e eco-
nbmices dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V -~ incentivo ao desenvolvimente cientifico-tecnolagi-
CC e 80 IS0 de energias renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagsio de projetos de transporte plblico cole-
fivo estruturadores do territéfio e indutores do desenval-
vimeno urbano integrado; e

Vil - integracio entre as cidades gémeas localizadas
na faixa-de frohteira com outras palses sobre a linha di-
visoria interhacional”.

Art. 60 PlanMob possui como objetivos gerais:

"l - reduzir as desigualdades e promover a indlusédo
social;

I - promover o acesso aos servigos basicos e equipa-
mentos sociais;

Il - preporcionar methoria nas condigdes urbanas da
populagdo no que se refere & acessibilidade e 3 mobili-
dade;

IV + promaver o desenvolvimento sustentavel com a
mitigacao dos custos ambientais e socioecondmicos dos
deslocamentos de pessoas ¢ cargas nas cidades; e

V- consolidar a oestéin damnarratinn ~rmma thate mman

da mobilidade urbana®.

TiTuLe i
SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Agt. 7° O Sistema de Mobilidade Urbana (SMU) é com-
posto pelo sistema vidrio, que vem a ser o conjunto de ca-
nais de circulagiio e de movimento que uma cidade apre-
senta. O SMU constitui-se na principal estnaura municipal
responsével por pensar as circulagbes na cidade,

Ait. 8° O Sistemna Municipal de Mobilidade — SMU esta
articulado alravés de sete elementos estruturais: Vias Es-
truturais {VE), Via Perimetral Urbana (VPU); Vias Arteriais
(VA); Vias Coletoras (VC); Vias Lecais (VL); e Sistema Ci-
cloviario (SC).

CAPITULO |
" HierarquiaViaria

Art. 9% Em fungdo das diferencas de importincia e de
cenfigurago das vias urbanas, o PlanMob cria um sistema
de hierarquia vidria em que algumas vias t&m preferéncia
sobre as outras.

Parsgrafe Unico —As vias com maior fluxo deverdo ser
mais largas e apresentar pavimentagsio e sinalizagdo ade«
quadas para poder dar vaz#o ac movimento intenso.

Art. 10 A hierarquia vidria de Santo Angele & definida
conforme Anexe 1 desta Lei.

Art. H A hierarquia vidria de Sante Angelo impde as
seguinies graduagtes:

I -as Vias Estrulurais (VE)

- a Via Parimetral Urbana (VPU)

W - as Vias Arterais (VA)

V'~ as Vias Coletoras (VC)

V- as Vias tocais (VL)

Vi - Sistema Ciclovidrio (5C)

Art. 12 Os.clementos estruiurais 1ém as seguintes defi-
nigies e especificagies:

! - as Vias Estruturais (VE) sdo as rodovias estaduais
e federals que cruzam pelo Municigio, aliadas as estradas
murnicipals. As vias estrulurais de responsabilidade estady-
af ou federal devem seguir diretrizes s normativas destas
instancias de gestdo. As vias municipais, consideradas vias
estruturals, devern seguir as definigGes constantes neste
Plano. Para tanto, a definigéo ¢ indicacao das Vias Estrutu-
1ais segiem o Anexa 1.1 desta Lei.

It - a Via Perimetral Urbana (VPU) & a arficulagdo de
vias existentes e projetadas correspondendo as principais
articulagbes perimetrais & érea wbanizada, que marca ¢
limite para a matha urbana e destina-se ao fluxo de cargas.

A definigdo e inticagdo da Via Perimelral Urbana seguemo
Anexo 1,2 desta Lel;

Il - as Vias Arteriais (VA} 580 as conexbes infraurbanas
mais importanles. A definicéio e indicagao das Vias Arteriais

1V - as Vias Colatoras (VC) sso vias interbairros que in-
terfigam regides da cidade. A definigio e indicag&o das Vias
Coleforas seguem o Anexo 1.4 dests Lei:

V- as Vias Locais (VL) sdo vias de fluxo focal que co-
nectam a malha urbana inlrabairos, A definigao e indica-
¢80 das Vias Lacals seguem o Anexo 1.5 desta Lef:

Vl.—- o Sistems Ciclovidrio (SC) é composto por Ciclo-
vias, Ciclofaixas, Ciclo-rolas e Bicicletdrios, infegrados em
uma rede de fomenlo ac uso da bicicleta e assemelhados.
A definigfo e indicagdo do Sisfema Ciclovidrio segue o
Anexo 1.6 desta Lei,

CAPITULO I
. Perfis Viarios
Art. 13 Os perfis vidrios do Municipio de Santo Angelo
t8m as dimensdes definidas no Anexo 2 desta Lei, onde
serfio contempladas as dimenses de:
I - Faixas de Rolamento;
it - Faixas de Estacionamento;

I - Faixas exclusivas para Transporte Coletivo ou Pista -

Compartilhada;

IV - Canteitos Centrals;

V - Ciclovias;

VI -Ciglofaixas;

Vil - Passeios;

Vill- Quiros,

Paragrafo Unico — Séo definidos os sequintes perfis
vidrios para o Municipio de Sante Angefo:

{ - FAIXAS DE ROLAMENTO: funggo do flux vidrio; va-
ria de 3,00m a 3,75m;

1 -FAIXAS DE ESTACIONAMENTO: dependem do &6n-
guic do estacionamento; varia de 2,20m a 5,30m;

{lt - EIXOS DE TRANSPORTE COLETIVO SEGRE-
GADO DU PISTA COMPARTILHADA: 3,30m 2 3,50m em
cada sentido do Iréfego + faixa de 3,00m para-os ponios

Ao naradda.

fungdo, minima de 0,60m;

V - CICLOVIAS - dimensdo minima de 1,50ni para’
cada senfido; T

Vi - CICLOFAIXAS — dimensao minima de 1,00m para
cada sentido;

Vii - PASSEIOS — minimo 1,20m (pode sobrepor & fai-
Xa de infraestrutura abiaixe);

- Com arhorizagdio — acresce 1,00m para canteiro;

- Com posteamenito — acresce 0,60m;

- Com parada de transporte coletivo — acresce 1,20m.

Art. 14 As dimensdes des perfis vidrios ficam limita-
das aos indices contidos respactivamente em seus ane-
%03, excetuando-se alguma indicacdo especifica descrita
e justificada no Plano Municipal de Mobilidade Urbana ou
legislaggo externa que se sobreponha,

CAPITULO Il -
Cruzamentos Viarios .
Art. 15 Aforma de tratamento & implantagio dos Gru-
zamentos Visrios de Santo Angelo seré definida confor-
me Anexo 3 desta Lei,
Art. 16 SHo cruzamentos vidrios conforme Anexo 3

. desta Leil:

! - eruzamento com Vias Estruturais (C-VE); conforme -
Anexo 3.1 desta Lei;

N - cruzamento com Via Permetral Urbana (C-VPUY,
conforme Anexo 3.2 desta Lei: .

i - cruzamento com Via Arterial (C-VA), conforme
Anexa 3.3 desta Lel;

1V - cruzamento com Via Coletora (C-VC), conforme
Anexo 3.4 desta Lei;

V - cruzamento com Via Local (C-VL), conforme Ane-
X0 3.5 desta Lei; '

Vi - cruzamentos Criticos, conforme Anexo 3.8 desta
Lei

Art. 17 Os cruzamentos vidrios podem receber 5 (cin-
<o) tipos de tratamento, que dependem principalmente
do volume de trafege em cada aproximag&o, da gisponi-
bilidade fisica e dos recursos disponiveis:

! - colocagdo de uma placa "PARE™

il - colocagdio de sinalizag&o semaférica;

Ht - canalizagéo dos movimentos (especialmente parg
dobra & direita segregada);

IV - combinacdo destes tratamentos citados;

V - separagdo dos fluxos em nfveis diferentes com
viadulos.

Art. 18 Deverd ser colocado placa de "PARE” sinali-
zando a preferenciat de acordo com a hierarquia vidria.

Paragrafo Unico - A indicagdio de vias preferenciais

" sera estudada de acordo com o lipo de cruzamento que

se tem, Como regra geral, as vias com maior hierarguia
do-sistema sempre tem prioridade nos cryzamento, cu

que prevalecem sobre as coletoras, que prevalecem so-
bre as locais,

CAPITULD IV
Rafos de Giro e Retornos em Ruas sem Saida

Art. 18 Fica definido Raio de Giro ¢omo uma curva in-
serida no cruzamento entre duas categorias de vias que
permite aos veiculos realizarem conversées.

Art, 20 O fipo de Raio de Giro implantado em San-
to Angelo sera Composto par uma curva circular simples
de apenas um raio de giro considerado; de acordo com
a hierarquia vidria envolvida no respectivo cruzamento,
cariforme Anexe 4.1 desta Lei.

Art, 21 As Ruas Sem Saida (ou Cul-de-Sac) serdio
dimensionadas individuzimente, com as caracleristicas
especificas de cada caso, conforme Anexo 4.2 desta Lel.

GAPITULOV
Estacionamentos

Art. 22 De acordo com os respecivos perfis vidrics,
os estacionarnentos deverio obedecer o.descrito ro Ane-
x0 5.1 da Lei, 6om as seguintes condigGes:

1 - am todas as vias locais poderd ser imelamtado es-
tacloramento bilateral, salvo excegso indicada por deter-
minagdo do departamento de trénsito;

i - nas vias coleforas de sentido tnico poders ser im-
plantado estacionamento bilateral, desde que autorizado
pealo departamento de transito;.

Iif - nas vias coleloras de sentido duplo deve ser im-
plantado priorifariamente estacionamento unifateral;

IV - nas vias coleforas de sentido duplo com largura
superior a 17,00 m poders ser implantado estacionarmen-
fo bilaterat;

IV - nas vias arleriais com sentido tnico poderd ser
implantado estacionamento unilateral, sendo proibide im-
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V - nas vias arteriais com senlido duplo ndo poderd
serimplantado estacionamento;

Paragrafo tnico ~ Em situagdes especiais o Muni-
cipio pode prever a proibigio ou incluséo de estaciona-
mento, desde gue dimensionada a influéncia dessa fn-
sercdo na malha viaria, aprovade por técnico habilitado
do Municipio.

Art. 23 A drea que perfaz o estacionamento rotativo €
estabeiecida conforme o Anexe 5.2 desta Lei. \
CAPITULD VI

Acessibilidade Universal e da Forma de fmplanta- -

¢do de Calgadas

Art. 24 Todas as vias piblicas do Municipic de Santo
Angelo devem ser constituidas de calgadas, sendo des-
tinadas predominantemente 3 circulagio de pedestres, e
consinzdas em todas as testadas dos fotes, com ou sem
edificagio, e estando de acordo com a NBR' 9050/201 5,
garantinde acessibilidade universal a edificagdes, mobili-
arlo, espagos e equipamentos urbanos existentes.

§ 1° Nenhuma edificagéo ou loteamento sera aprova-
do sem o projeto da calgada;

§ 2° As edificagfes receberfio “Habite-se” somente
apas a execug#o das calgadas.

Art. 25 O Municipio fara a edicgo de um Manual de
Calgadas, com a consolidagdo de todas as normas téc-
nicas exigiveis.

Art, 26 Nenhuma calgada poders ser projetada e exe-
cutada com dimens&o menor do que 1,80 m, excetuan-
do-se as calgadas existentes.

Art. 27 As calgadas do Municipio de Santo Angelo de-
veréo ser formadas pelos seguintes elementos: subsolo,
guia e sarjeta, faixa de servigo, faixa de passeio, faixa de
interferéncia da edificacio & esquinas.

§ 1° O subsolo das calgadas pertence ao Municipio,
no qual podem ser instaladas caixas de inspegao e visita,
caixas de passagem de tubos, entre outras, niveladas zo
piso, @ sua uliizag4o dependera de aulorizag#o adminis-
trativa;

§ 2° As guias e sarjetas sdo dispositivos com a fungao
de limitar a 4rea de plataforma dos terrenos marginais,
cumprindo a fungdo de seguranga e de orientar a drena-
gemn superficial;

§ ¥ Afalxa de servigo, localizada em posigio adja--

cenle a guia, deslina-se a Instalagdo de postes; mobili-
ario urbane e ajardinamento sendo que 2 sua utizagao
depender4 de autorizagsio administrativa;

§ 4° A faixa de passefo destinada a circulagdo de pe-
destres devers estar sempre livre de qualquer obstaculo;

§ 4° A faixa de interferéncia destina-se ao acesso do
lote, edificade cu ndo, podendo ser permitida, caixa:do
sistema de telefonia; vasos, canteiros e floreiras, quande
estes ndo interferirem na faixa de passeio;

§ 6° As esquinas, peeferenciaimente, deverso estar’

livres de obstacufos, vedada a instalagéic de mobifidrio.

Ast. 28 Quando as calgadas niio tverem largura
Suficiente para contemplar a instalagsio das faixas de
passeio, de servigo ¢ de interferéncia, a primeira ters
prioridade sobre as dermais, podendo ser permitido a co-
locagdo ge poste publico.

Art, 2% Deniro do perimetro urbano do mumicipio, o
proprietério de imével, estando edificado ou nao, deve-
ré& construir a calgada em frente a testada do seu lofe e
manté-la em perfeitas condigdes, observadas &3 especi-

ficagdes constantes nesta Lej e dsmais normas. aplica- -

das ao caso.

Parégrafo Unico ~ Considera-se em “més condigbes”
as calcadas que apresentam ondulagdes, desniveis ou
obsiaculos gue impegam o-fluxo seguro dos pedestres,
bem como ndo garantam a acassibilidade universal.

Art. 30 Devera ser refeita pelo execior, a calcada
que for danificada por obra de infraestrutura, sendo veda-
das emendas com ondulagtes; desnivels oy obstaculos
que Impegam o fluxo segure dos pedestres;

Art. 31 £ obrigatéria a execusio de pelo menos uma

caixa de &rvore quando a calgada tiver a largura apro.
" priada para colocagio™de vegetagso, sendo esta igual ou
superior a 1,80m.

Art, 32 Na execugsio, manutengéio e recuperagao
das cakadas deverdo ser observadas a8 regras estabe-
lecidas pela Associagie Brasifeira de Normas Técnicas
{ABNT), 2 saber:

I - acessibilidade a edificagbes, mobilisrio, espages ¢
equiparnentos urbanocs: NBR §050/207 5

1t - mobilidrio urbano: NBR 9283/19886;

Hi - equipamento urbano: NBR 9284/1 9886;

Paragrafo Unico — Deveréo, ainda, obedecer as dis-
posigles contidas em legistagao federal, estadual e mu-
ricipal.

Art, 33 Para garantir acessibilidade, as calgadas de-
verao preencher os segulntes requisitos:

! - continuidade e sem mudangas abruptas de nivel -

ou inclinagdo;
It - as dgues pluviais deverdo ser direcionadas por
meio de condulcres, nurca por cima da calearia-

Ht ~ o rebaixo para veiculos e pedestres devers ser pre-
vislo junto & faixa de Servico e paderd ser rebaixado até
50% da testada do imdvel, excelo para ferrenas com tes-
tada menor que 10 tmefros que poderd ulifizar o rebaixo de
até 5 metros, -

§ 1°.Em casos especiais podera ser ulifzado um rebai-
X0 maior para veiculos de carga e dnibus, mediante apro-
vaggo do Municipio;

§ 2°.0 desnivel entre a calgada e o terreno lindeire de-
verd ser solusionado de forma a ndo interferir na faixa de
passeio,

Art. 34 Para garantir a acessibilidade &3 seguranca
dos pedestres, as calcadas deversio ter revestimento anti-
derrapante, inclinagio de no minimo 1% e no maximo 3%
© atender a NBR, 9050/2015. -

" § 1°.O revestimento antiderrapante podera ser de con-
creto pré-moldado; concreto desempenado “in loco” com
juntas de dilatagao formando quadres de no méxime 2,00m
X 2,00m ou de bloco intertravado de concreto, desde que
atendam as referéncias fécnicas construtivas -

§ 2" Para atendimento da NBR 905012015 deve ser exe-
cutado piso “podotatil™; i

§ 3° O piso "podotati® sera exigido nos locais onde
houver maior fluxa de pedestres conforme Anexo 8, que
tegra padroes para piso Lt em calcadas, obedecendo a
targura minima da calgada de 1,50m, e em cutros locais a
critério do Municipio, com instalago nos termos da NBR
9050/2015.

Art, 35 Os mobifigrios urbanos e os ajardinamentos de-
pendero de diretrizes do Municipio e deverao:

1 - ser posicionados de forma a nao comprometer a cir-
culagay dos pedesires;

! - preservar a visibilidade entre motoristas e pedesires;

{l - ser instalados em locars quie ndo intarvenham no
rebaixamento das calcadas.

Art. 36 Fica vedada a instalago de mobiifario urbano e
o gjardinamento em calgadas com largura #erior a 1 ,20m
para vias ja existenles e 1,50m para as vias projetadas.

Art. 37 O ajardinamento a ser implantado nos passeios
pdblicos, bem como as especies adequadas e outras espe-
cificagbes deverdio seguir as recomendagdes do Muriicipio,

CAPITULO VH
Sinalizagdo Horizorital & Vertical

Art. 38 A Sinalizagdic Hotizontal e Vertical, essencial
para um bem funcionamento. da mobilidade urbana, deve
informar trajetos, permissées, proibi¢hes e ludo que envol-
va a maneira adequada de utilizar uma via 3 ser implantada
em Santo Angelo devendo atender as exigénclas do Codi-
go Brasileiro de Trénsito e Manuat Brasileiro de Sinafizagsio
de Trinsito.

Art. 39 Aimplantacio da Sinalizagao Horizontal e Verti-
ot € de responsabilidade do Municipio.

Art. 40 As indicagdes para sinalizagdo horizontal de-
vem ser feitas por técnico habilitada, sob a coordenagio do
Setor de. Transito e Sinalizagso.

Art, 41 A sinalizagio vertical compreende ¢ uso de pla-
cas de diversos tamanhos, instaladas ao longo da pista, e
podem ser de: .

- Regulamentagso Quando informam . ags usuérios
condigbes, proibigtes, restricbes e obrigagdes no uso das
vias;

- Adverténcia quando atertam os vsudrios de condy-
¢des potencialmente perigosas;

i - Indicagdo quando idenfificarn vigs, destinos, perbur- :

505, distdncias, elc,

Art. 42 A sinalizagiio horizontal sera felta por meio de
lichas, marcagbes, simbolos e legendas pintadas ou apos-
tas sobre o pavimento das vias.

Art. 43 A sinalizagao semaférica devera ser composta
de um sistema de luzes intermitentes para regulamentagso
ou adverténcia dos condutores.

CAPITULO VI
Prolongamentos Vidrios

Art. 44 O Municipio devers Indicar dreas urbanas des-
tinadas aos prolongamentos vidrios, bem cOMo regrar a
aprovacio de projetos urbanisticos de novos loteamentos.

Art. 45 O projeto urbanistico de qualquer novo lotea-
menie efou empreendimento imobiliario deve respeitar os
prolongamentos vidrios propostos no Planhob,

Art. 46 Os prolongamentos viarios propostos para San-
to Angelo obedecerso a orientacéio constante no Anexo 07
desta Lei, i
TiTuLo M
TRANSPORTE DE CARGAS E MERCADORIAS

CAPITULO |
. Transporte de Cargas e Mércadorias

Art. 47 O Transporte de Cargas deve obedecer & legis-

lag&o especifica.

Art.-43 Serso desenvolvidas as seguintes agbes visan-
do regrar o Transporte de Cargas:

[P

de menor higrarquia do centro uhano consclidads, com

singlizagdo eficiente e indicagde das rofas preferencials
@ rotas proibidas;

fi- Proibigdo de estacloraimento de veiculos pesados
nas vias locals e locais pré-de ferminados;

il - Corregdo da geomeltia, cruzamentos e pavi-
menlacdo em vias de maior circulacdo de veiculos pesa-
dos, preferencialmente as-vias arteriais;-

M- Definigdo de herérios de carga e descarga no
cenlro urbano, com efetiva divulgacdo e sinalizacéo dos
mesmas; - . ’

V- Aumento de fiscalizagdo sobre.os fuxos e hordrios
proibides. .

CAPIFULO . _
Transporte por Frete
Art. 49 O Transporte por Frefe deve obedacer a legis-
lagdo especifica. - -
Parégrafo dnico — Nessa legislagdo serdo indicados
locais especificos para o estaciondmente dos veiculss de
Transporte por Frete, :

TiITULO Iv
EDUCAGAO A MOBILIDADE

Art, 50 O Departamento de Mobilidade deve elabsrar
mapas tematicos com rotas de transporta coletivo e loca-
lizaggo das paradas de énibus e distribuir & comunidade.

Art. 51 Toda alteragdo no transito; mesmo que tem-
poréria, deve ser precedida por divulgacioc e sinalizago
indicativa nas vias. - .

Art. 52 A Secretaria de Obras e Saneamento e a Se-
cretaria de Educacio devem propor politicas de Educa-
¢&0 a Mobilidade para os alunos da rede municipal. .

Art. 53 A Secretaria de Obras e Sanearmento, através
o Sator de Transite & Sinalizagéo e do Departamento de-
Mobilidade Urbana, deve efaborar um Manual de Calga-
das, deniro das especificagdes do'PlanMob.

Art. 54 A Secsetaria de Obras e Saneamento, através
do Setor de Transito e Sinalizagao e do Departamients de
Mobilidade Wrbana, deve desenvolver campanhas edu-
cativas especificadas no PlanMab.

TiTuLo v -
POLOS GERADORES DE TRAEEGO

Art. 55 Tode empreefidimento que atraia piblico e
gere trafago de veiculos, independente do porie e dotipo
de atividade, deve submeter-se a um Estudo de Impacto
de Vizinhanga (EIV)-que inclua o Estudo de Impacte de
Trénsito. -

Art, 56 Serdo desenvolvidas as sequinies agdes vi-
sando minfmizar o impacto negativo no transito a criaggo -
de Polos Geradores de Trifego:

I - pravisdo de vagas de estacionamento compativeis
cor atividade definida peio Flang Diretor;

11 = projelo de redugso de trbutacdo municipal aos em-
Jpreendedgres que preveem modais ndo motorizados oy
coletivos; «

- cobranga de medidas mifigatérias de impaclos
causados por polos geradores-de fréfego, definidos por
porte efou tipo de atividade, a partir do Estudo de impacto
de Vizinhanga e o do Fstudo de impacto de Trénsito,

TiTULO VI
TRANSPORTE NAQ MOTORIZADO

Art. 57 O {ransporte nio moforizado tem por objetivo
fundamental garantir acessiilidade as fungties urbanas
e aos sistemas de locomogsio, assegurando-se maior
Inclusgo social no conjunto das politicas de mobilidade
urbana,

Art. 58 O fransperte nio moterizado, realizado a pa
ou por bicicletas e, evenluaimente, por outros veiculos de
propulsdc humang, deve ser incentivado para usos nas
alividades diarias,

CAPITULD |
Transporte 3 pé

Art. 59 Os pedestres tém exclusividade de uso das
calgadas. .

Art. 60 O Plano Municipal de Mobilidade Lrbana apre-
senta os seguintes fundamentos para os pedestres:

I - requalificar € padronizar os espacos pithlicos de
calpadas, passeios, - fravessias e ponfos de parada,
mantendo-os livies e acessiveis, destinando-os a0 uso
primordial pelos usudrios e respeitando seus desejos de
desiocamento, de acesso, de espera pelo iransporte co-
lefivo e de permansncia;

il - definir dreas prioritirias para implantagao de cal-
¢adas e lravessias, observando-se normas tdcnicas de
acessibifivade; i

i1 - tratar locais criticos para pedestres, com medidas
moderadoras de irdfage voltadas 4 redugdo de velocida-
de dos veicuios & & melhoria ambiental do espaco urba-
- .

IV - iminlantar nacearafae mameiéaee. ot
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T V. langar programas educativos voltados & seguran-
¢a de pedestres. t

CAPITULO It
Sistemna Cicloviario

Art. 61 O sisterna cicloviario do Municipio de Santo
Angelo busea incentivar e valorizar o uso de bicicletas
como. mode de transporte, criando uma rede de vias de
circulagdo para as mesmas.

Art. 62 Compdem o sistema ciclovidrio:

| - rede vidria para o fransporte por bicicletas, forma-
do por ciclovias, ciclofaixas, ciclorolas e faixas ou 4reas
compartithadas;

I - bieicletdrios e paraciclos para estacionamento do
bicicletas.

§ 1° As ciclovias s80 vias de circulacio de ciclisias

separadas fisicamente das pistas de rolamento de vel-.

culos, por um cantelro com largura minima de cingiienta
centimetros.

§ 2° As ciclofaixas s#o vias de circulagio de ciclistas
Junte & pista de rolamento de veiculos, e somente serdo
permilidas ras vias existentes e devem seguir o sentido
de fluxo do trafego de veiculos ndo permitindo os dois
senlidos de fluxo em urn mesmo lade da via,

Art. 83 Alargura minima_de cada ciclovia ou ciclofai-
xa devera ser de;

I - 1,00 m para pista de ciclovias de sentido tnico de
circulagdo e de 2,00 m para pista com senfido dupio de
circifagdo;

i - 1,00 m para pista de ciclofaixas nao sendo permi-
lido pistas com sentido.duplo de-circulagdo.

Art. 64 O medo ciclovigric tem ger fundamenta:

I - a inclusdio da biciclsta nos deslocamantos urba-
nos. e rurais como elemanto da mobilidade sustentivel
e como forma de reducio do custo da mobilidade das
pessoss e redugda da poluicdo ambiental:

Il - a integragdo .aos modos coletivos de transporte
com a .construcdo de bicicletdrios e paraciclos junfo as
esltagdes e terminais; .

Il - a construgio e a incorporagdo de ciclovias e de
sinalizagdo especifica;

IV - promocdo de campanhas de educagdo para o
fransito, voltadas para a presenga de ciclistas nas vias;

V - a uniformizagao dos projelos ciclovidrios.

Art. 65 As propostas de perfif vigrio de vias para vei- .

culos e bicicletas s&o regradas pelo Anexo 2.6 desta Lei.
Art. 66 O trajeto do sistema cicloviario abrangeta a
area urbanizada do municipio, permitindo a articulagsio

direta entre os bairros e minimizando o conflito entre as

- demais modalidades de transporte.

Art. 67 Serd prevista a possibilidade do use compar- .

lithado entre ciclovia e passeic em pontos especificos do
sisterna vidrio, devendo existir-sinalizagdo adequada, fi-
cando as especificagbes a cargo do Mimicipio.

TituLo v
TRANSPORTE MOTORIZADO

CAPITULO 1
Transporte Colefivo Intramunicipal

Art.-68 O transporte coletivo intramunicipal deve ga-
ranlic o deslocamento dos moradores das Iocalidades
mais afastadas &-area central da cidade. O Municipio
deve fazer um estudo especifico para viabilizar a implan-
tagfio de um Rinerario que contemple melhor a popula-
Gao,

CAPITULG 1
Transperte Coletive Urbane

Art. 69 Cabe ao Municiplo regufamentar o transparte
coletivo definindo e fiscalizando as vias por onde podera
haver circufagao, iinerarios, rotas, paradas, etc.

Art. 70 O Municipio, com vistas na melhoria do ser-
vigo de Transporte Coletivo Urbano, deve: deliberar as
seguintes demandas no horizonte do PianMob:

f - rever itinerdtios buscando adequé-ios & nova pro-
poste de hierarquia vidria e demandas da populagsc;

1t - instalar equipamento e rasfreamento e monitora-
mento da frota, buscando subsidiar estudos e informa.
¢oes a0 muRicipio e usustio;

it - dar pripridade @ pavimentagéo e requalificagdo de
rvas que possuam linhas de transporte colefivo;

IV - respeitar a distancia maxima entre paradas de dni-
bus; :

V- padronizar as paradas de dnibus, garantindo que
oferegam paradas seguras, cobertas e gue disponham de
informagdes avs usudrios sobre ftinerarios, horérios, tempo
de espera, énibus abessfvef, efc.,;

VI - reduzir custo operagional do sisterna methorando
sua eficiéncia e financiamento para reduziv/'subsidiar a ta-
rifa.

Art. 71 As rotas urbanas devem ser adaptadas 2 nova
hierarquia vidria proposta e as novas rotas devem limitar-se
as vias indicadas no Anexo 8 desta Lei.

Art. 72 As rotas urbanas devem limitar-se as vias estru-
turais, arteriais e coletoras, sendo de alta relevancia que
as vias consideradas locais nao tenham seu sistema viario
e fluxo de carater local invadide pelo alto impacto que as
rotas de transporte coletivo causam,

Art. 73 As paradas de énibus devem estar localizadas
de forma a garantir que a distancla seja de 400 metros de
deslocamentos para pedestres e ciclistas, garantindo tem-
pos de deslocamento de aproximadamente 5 minutos ca-
minhando e de'3 minutos pedalando.

Art. 74 A infraestrutura voltada ao transporte coletive
deve garantir, quando possivel:

1 - faixas de rolamente com largura minima de 3,30 me-
tros e sinalizagdo horizontal que indique a prioridade do
service de transporte colefivo; PR

I - paradas de embarque/desembarque sinalizadas com .

informacgtes sobre o iinerdrio e frequéncia do transporte
coletivo;

il - paradas de Gnibus protegidas contra intempéries,
bancas ou barras de apoio.

TITULO VIt
TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO
Art. 75 O Municipio ndo poderd estimular sem justifi-
cativa o uso do Transporte Individual Privado Moterizado,
nos cases em que for possivel fomentar outra forma de
transporte. -

TITULO IX
SISTEMA MUNICIPAL DE GESTAG .

) CAPITULOI
Atividades Departamento de Mobilidade Urbanae
do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 76 A administracio das questdes relativas ao ttén-
sito de Santo Angelo, nas competéncias e atribuicdes do
Municipio, é de responsabilidade da Secretaria de Obras
e Saneamento. ’

Art. 77 O Departamento de Servigos e Transito, vineu-
lado & Secretaria de Cbras e Saneamento, sera transfor-
mado, por lel especifica, no Departamento de Mobilidade
Urbana.

Art. 78 O Municipio transformaré o Canselho de Transi-
to em Conselho Muricipal dé Mobilidade Urbana, vinculado
ao Departarienio de Mobilidade Urbana.

Art. 78 O Conseltio Municipal de Mobilidade Urbana
serd o conselho gestor do PtanMob,

Art. 79 Compete ao Conselho Municipal de Mobfidade
Urbana, além das competéncias especificas de lei, fazer
cumprir o PlanMob e fambém sera responsavel por delibe-
ragies que nio estejam claras no estudo.

Art. 80 O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana
serd composfo por representantes dos diversos érgdos ad-
minigtratives e segmentos sociais refacionados ao tema da
mebilidade e serd nomeado por Decrete.

Art. 81 Compete ao Deparlamento de Mobilidade Urba-~
na, vinculado a Secretaria de Obras e Saneamento;

! - articular agées com outros departarentos e secreta-
rias, 6rgdos e sonselhos relacionados a questao da mobiti-
dade, buscando implementar solugSes integradas;

It - ser responsével pela elaboragio continua de pro-
Jjetfos relativos & mobilidade; respeitando as diretrizes da
Pealitica Nacional de Mobilidade Urbana, o PlanMob e as
deliberagdes do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana,
visando tomar ¢ Municlpic apto a receber recursos jurlo &
Unigo, Estado ou oufras fontes;

tlf - respeitar e implementar as decisdes do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana, desde que néo estejam
en contradicdo com o Planidob e demais polfficas seto-
riais;

IV - auxiliar nas alividades do Gonselho Municipal de
Mobilidade Urbana;

V- fiscalizar ¢ exigir que os projetos gie versem sobre
mobifidade. urbana- e que tramitem nas diversas secre-
farias municipais sejam ao Departamento de Mobilidade
Urbana para apreciagdo e aprovagédo.

Capitulo ¥V
Municipafizago do Transito

Art. 82 E do Municipio de Santo Angelo a responsa-
bilidade pelo planejamento,projeto, ogeracdo e fiscali-
zagao, tanto no perimetro urbano quanio nas esfradas
mumnicipais.

Art. 83 O Departamento de Mobilidade Urbana fara a
coordenagdo das seguintes alividades:

I - engenharia de trénsito;

N — Fiscalizaggo;

Hi - educagéio para o transilo;

It - levantamento, anélise e controle de dados esta-
tisticos e;

1V - apoic ao funcionamento da Junta Administrativa
de Recursos de InfragGes — Jari.

Art, B4 A fiscalizagdo do transito & definida como o
ate de contrele e cumprimento das normas estabelecidas
na legislagdio de transito, por meio do poder de policia
administrativa de tréasilo, no &mbite de circunscrigdo dos
6rgdos e. entidades executivos de transito e de’ acordo
com as compeféncias definidas no Codigo de Trénsite
Brasileiro, -

Art. 85 Cabe & Secretaria de Obras e Saneamenio
integrar as agbes do Setor de Engenharia e do Departa-
menio de Mobilidade Urbana,

TiTuLO X
ESCALAREGIONAL

CAPITULO 1
Da Abrangéncia na Escala Regional e Municipal

Art. 86 Sdo consideradas para o Sisterna de Mobilida-
de com abrangéncia regional a Politica de Estruturagge
Regioral e a Politica de Articulagio Econdmica, _

Art. 87 Censiderando as diversas esferas.de impor-
téncia regional do Municipio de Santo Angelo é necessa-
fiz a criaghio de uma Politica. de Articulacio Econdmica,
facada em agdes que incentivem as potencialidades e
Iniclativas existentes por meio da infraestrutura viaria,

Paragrafo Unico — A Politica de Estruturagio Regio-
nal compreende o Programa de Estruturaggio Regional,
qué, assim como a politica, visa-erglobar de forma mais
direta 0s psojetos e agdes necessérios paraa regido onde
Santo Angelo se insere, incliisive. no que diz respeito a0
furismo.

Art, 88 A Politica de Articulagiio Econdmica trata de -
ampliar & articular do minicipio de Santo Angelo.na re-
gido, incentivando suas potencialidades e iniciativas exis-
tentes, por meio de sua infraestrutura vigria.

Pardgrafo Unico A Polilica de Articulagio Econg-
mica compreende o Pragrama de Promog&io Feondmica,
que engfoba 03 projetes e agbes necessarios para gue a
infraestrutura municipal esteja em correspendéncia com
as expeciativas regionais, com objetivo de que o Muni-
cipio assuma maior protagonismo-come polo de articu-
faggo.

Art. 89 No ambite do turismo, devemn ser criados in-
centives fiscais para investimento em produtos e servigos
de base turistica, além de incentivos 4 infciativa privada
na-exploragdo do turismo regional.

TiTULO XI
DISPOSIGOES GERAIS E TRANSITORIAS

Att. 90 E parte integrante da presente Lei os Anexos
que o consubstanciam, onde todos os levantamentos,
materiais gréficos, projefos, agies e propostas deverio
ser respeitados e observados, na implantagio do Plano
de Mobilidade Urbana de Santo Angelo,

Art. 91 Esta Let entra em vigor na data de sua publi-
cagio.

REGISTRE-SE E PUBLIQUE-SE

CENTRO ADMINISTRATIVO JOSE ALCEBIADES DE
OLIVEIRA, em 15 de Dezembro de 2016.

LUIZ VALDIR ANDRES - Prefeito




